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Zu diesem Heft

Verkehrliche MalRnahmen haben grofRen Einfluss auf die Entwicklung der
Region und Auswirkungen fiir die Nutzer der Verkehrsinfrastruktur. Die Region
profitierte in den letzten Jahren von Verbesserungen. Dies wird sich fortset-
zen. Schlaglichtartig seien einige Entwicklungen genannt:
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Von besonderer Bedeutung fiir die Region Westpfalz war der Mitte 2006
vollzogene Beitritt des Westpfalz-Verkehrsverbundes zum VRN-
Verbundgebiet. Im Dezember 2006 wurde zum Fahrplanwechsel zusétz-
lich die S-Bahn-Linie 1 Gber Kaiserslautern Hbf hinaus his Homburg/Saar
verlangert.

Im Vorgriff auf die FuRballweltmeisterschaft wurde die A 6 bei Kaisers-
lautern ausgebaut.

OB Dr. Bernhard Matheis
Vorsitzender

Insbesondere im Raum Pirmasens sind bereits erhebliche Investitionen
zum vierstreifigen Ausbau der B 10, der weiteren wichtigen Ost-West-
Verbindung, umgesetzt worden, deren ziigiger durchgéngiger Ausbau dringend fortgesetzt werden muss.

Mit dem Neubau der L 700 von der Bundesgrenze bei Bitche bis zum Flugplatz Zweibriicken wurde der
Liickenschluss vollzogen und die Gemeinden im Hornbachtal entlastet.

Mit der Verkehrsfreigabe der Umgehung Wolfstein im November 2006 wurde nicht nur eine zlgigere Ver-
bindung zwischen den Zentren Lauterecken und Kaiserslautern erreicht, sondern auch eine Entlastung der
Stadt Wolfstein vom Durchgangsverkehr.

Mehrere weitere Ausbaumalinahmen im tiberdrtlichen Stral3ennetz runden die Entwicklung ab.

Zahlreiche weitere Radweg-Abschnitte des grofRraumigen und regionalen Radwegenetzes wurden fertigge-
stellt. Dies kommt nicht nur den Berufspendlern oder Freizeitnutzern zugute, sondern tragt auch zur Steige-
rung der touristischen Attraktivitét bei.

Vom Flugplatz Zweibriicken startete im September 2006 der Jungfernflug von Germanwings nach Berlin-
Schonefeld als regelméfRige Verbindung. Ab Mérz 2007 sollen auch Fliige in den Mittelmeerraum ab/bis
Flugplatz Zweibriicken fur Aufschwung sorgen.

Mitte 2007 wird die Schnellbahnverbindung Paris — Ostfrankreich — Stidwestdeutschland (POS) mit Halt im
Hauptbahnhof Kaiserslautern in Betrieb gehen. Das westpfalzische Oberzentrum wird dann Uber eine ada-
quate Anbindung an das européische Schienenschnellverkehrsnetz verfiigen.

Uber diese erfolgten Entwicklungen hinaus bedarf es aber weiterhin hoher Aufmerksamkeit und Einflussnahme,
um die Umsetzung der verkehrlichen Ziele des aktuellen Regionalen Raumordnungsplans Westpfalz sicher zu
stellen. Das vorliegende Themenheft der WESTPFALZ-INFORMATIONEN verschafft einen Uberblick Uiber Aspekte
der Verkehrsentwicklung in der Region Westpfalz in den letzten Jahren. Gleichzeitig bietet sich die Gelegenheit
zu einem Ausblick in die ndhere Zukunft. Mit dem Heft sind zugleich die Anforderungen an einen regionalen
Raumordnungsbericht fiir den Teilbereich Verkehrsinfrastruktur abgedeck.

OB Dr. Bernhard Matheis
Vorsitzender
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Uberblick:
Die Verkehrsentwicklung in Rheinland-Pfalz und in der Region Westpfalz

Fahrleistung und Verkehrsbelastung

Die individuell oder beruflich motivierte Mobilitat jedes Einzelnen spiegelt sich im Personenverkehr
wieder. Sie hangt wesentlich ab von der persénlichen, wirtschaftlichen und demographischen Entwick-
lung. In Rheinland-Pfalz hat die Fahrleistung im Kfz-Verkehr (Kfz-km/a) aul3erorts zwischen 1990 und
2005 wie folgt zugenommen:

Bundesautobahnen +29,8%
BundesstraRen (auf3erorts) + 9,7%
Landesstralen (auBRerorts) +14,0%.

Im Jahr 2005 hat bei fast unveranderter Bevélkerungszahl und bei nur geringen netzinternen Verschie-
bungen der Verkehr im Vergleich zum Vorjahr auf allen Stral3enklassen abgenommen. Die Fahrleistung
im Gesamtverkehr 2005 ging um -0,8% zuriick, die Fahrleistung im Giiterverkehr um -0,1%. Dies ist
nicht allein auf die Einfihrung der Lkw-Maut zurlckzufiihren. Dies betrifft alle StraRenklassen. Die
Fahrleistungen (Milliarden Kfz-km/a) und die DTV -Durchschnittliche Téagliche Verkehrsstérke (Kfz/24 h)
- gingen im Gesamtverkehr auf

Bundesautobahnen um -0,8% und -1,4%
Bundesstra3en (auBerorts) -0,7% und -0,3%
LandesstraRen (auf3erorts) -0,9% und -0,8%

zurtick. Fur die Fahrleistungen im Guterverkehr (Milliarden G-Kfz-km/a) und die DTV (G-Kfz/24h) zei-
gen sich nach Einflihrung der Mautpflicht fir Lkw tUber 12 t zuléssiges Gesamtgewicht auf Autobahnen
die Verlagerungen in das nachgeordnete Netz der Bundes- und Landesstral3en:

Bundesautobahnen um -2,2% und -2,8%
BundesstraRen (auRerorts) +6,4% und +6,8%
Landesstralen (auRerorts) +1,5% und+1,8%.

Fir die Auslastung des StraRennetzes in der Region Westpfalz stellt sich diese Entwicklung an Stra-
Ren mit automatischen Z&hlgeraten im Jahr 2005 bzw, im Vergleich zu 2004 so dar:

Tab. 1: Verkehrsbelastung und Lkw-Anteil auf ausgewahlten Straen 2005 und im Vergleich zu 2004

StralRe Zahlstellen-Name DTV-05 Lkw 2005/
Gesamt % 2004
A6 Miesau 37.100 | 16,7 +6,6
Ab AK Landstuhl-West 40.300 16,3 -1,7
A6 AK Landstuhl-Ost 57.600 | 149 -2,9
Ab Landstuhl - - -
A6 Kaiserslautern West 57.300 | 14,2 -3,6
A6 Kaiserslautern Ost 55500 | 19,3 +1,2
A6 Enkenbach-Alsenborn 34.800 18,1 5,1
A8 Zweibriicken-Ixheim 20.800 | 15,0 -0,1
A62 AK Landstuhl-Nord 28.800 111 -2,9
A 62 AK Landstuhl-Sud 21.000 7,7 -0,5
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Strale Zahlstellen-Name DTV-05 Lkw 2005/
Gesamt % 2004
A 62 Hornchenberg-Tunnel 9.400 119 -0,6
A 62 Weselberg 7.300 13,3 -0,7
A 63 Winnweiler 20500 | 135 +15,3
B 10 Fehrbach 24.300 15,3 | reaktiviert
B 10 Wilgartswiesen 16.300 22,1 -0,7
B 37 Hochspeyer 8.200 - -5,3
B 48 Schweisweiler 5.700 7,7 +2,5
B 270 | Waldfischbach-Burgalben 7.700 9,3 +3,4
K 62 Otterbach 11.700 3,1 -3,0

Quelle: Landesbetrieb Straen und Verkehr Rheinland-Pfalz (LSV)

Im Autobahnnetz wurden in Miesau auf der A 6 mit einer Steigerung von +6,6 % und in Kaiserslautern
Ost mit +1,2% Verkehrszunahmen gegenuber 2004 registriert. Der héchste Zuwachs wurde mit +15,3%
auf der A 63 bei Winnweiler nach Fertigstellung des Liickenschlusses der A 63 verzeichnet. Bei allen
anderen Z&hlstellen wurden Verkehrsriickgange zwischen -0,1% (A 8 Zweibriicken-Ixheim) und -5,1%
(A 6 Enkenbach-Alsenborn) festgestellt.

Auf den BundesstraRen wurden sowohl auf der B 10 bei Wilgartswiesen mit —0,7% als auch auf der
B 37 bei Hochspeyer mit -5,3 % teilweise deutliche Rickgange der Verkehrsbelastung verzeichnet.
Dem standen Verkehrszuwachse von +2,5 % auf der B 48 bei Schweisweiler und von 3,4 % auf der B
270 bei Waldfischbach-Burgalben gegeniiber.

Pendler

Viele Rheinland-Pfalzer sind vor allem auch als Berufspendler auf den Pkw angewiesen. Ein erhebli-
cher Anteil des Verkehrsaufkommens besteht aus Fahrten zur Arbeit (Berufsverkehr). Nach den jings-
ten Mikrozensus-Ergebnissen (Mikrozensus = Représentativstatistik Gber die Bevolkerung und den
Arbeitsmarkt) legten Pendler die Strecke zur Arbeit tiberwiegend mit dem Personenkraftwagen zurlick.
Aktuelle Pendlerzahlen als Vollerhebung liegen seit der letzten Volkszahlung 1987 nicht vor. Hilfsweise
kann auf die Erhebung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten zurtickgegriffen werden. In der
Regel werden alle Arbeiter/-innen und Angestellten (einschlieBlich Personen in beruflicher Ausbildung)
von der Sozialversicherungspflicht erfasst. Nicht zu den sozialversicherungspflichtig Beschaftigten z&h-
len dagegen der weitaus Uberwiegende Teil der Selbstandigen, die mithelfenden Familienangehdrigen
sowie die Beamten. Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte stellen einen Anteil von mehr als drei
Viertel an allen Erwerbstéatigen.

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte, die nicht am eigenen Wohnort arbeiten, werden in der Er-
gebnisdarstellung auch als ,Auspendler”, Beschéftigte, die nicht am Arbeitsort wohnen bzw. gemeldet
sind, als ,Einpendler* bezeichnet. Aus der Sicht des Arbeitsortes ist der ,Pendlersaldo® positiv oder
negativ, je nachdem ob die Zahl der ,Einpendler* die der ,Auspendler” Gibersteigt oder umgekehrt.

Bei der Betrachtung des Pendlersaldos zeigt sich am hohen Einpendleranteil unveréndert die Bedeu-
tung des Oberzentrums Kaiserslautern, aber auch des Mittelzentrums Pirmasens als bedeutender Ar-
beitsplatzstandort. Zu den Arbeitspléatzen in der Stadt Kaiserslautern pendeln 18.899 Beschéftigte ein,
nach Pirmasens 6.195. In Zweibriicken ist der Einpendleranteil mit 1.793 deutlich niedriger.
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Abb. 1:

Pendlerstrome (Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am
31.12.2005 am Arbeitsort und am Wohnort in den kreisfreien Stadten
und Landkreisen)
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Quelle: Stat. Landesamt Rheinland-Pfalz © PGW 02/2007

Aus den Landkreisen pendeln dagegen mehr Beschéftigte aus, da nicht ausreichend Arbeitsplatze
vorhanden sind. Aus dem Landkreis Kaiserslautern pendeln 14.101 Beschaftigte, aus dem Landkreis
Kusel 13.445 und aus dem Donnersbergkreis 9.077 Beschaftigte aus. Aus dem Landkreis Stdwest-
pfalz pendeln sogar 19.305 dort wohnende sozialversicherungspflichtig Beschaftigte aus.

In der Summe pendeln also 55.928 Beschéftigte in der Region tiber Kreis- bzw. Stadtgrenzen. Uber die
Regionsgrenzen pendeln — bei 143.013 sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatzen und 170.165
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten — 27.152 Personen aus.

Kraftfahrzeuge

Mit einem Zuwachs von 22.400 Fahrzeugen (+0,8 %) gegenliber dem Vorjahr hielt die bereits seit den
1980er-Jahren zu beobachtende kontinuierliche Zunahme des Kraftfahrzeugbestandes in Rheinland-
Pfalz auch im Jahr 2005 an. Die Zahl der Pkw stieg sogar um 1,6 %. Die Zahl der Kraftfahrzeuge pro
1.000 Einwohner hat zum 01.01.2006 gegentiber dem Vorjahr mit Ausnahme des Donnershergkreises
(-0,2 %) in allen Landkreisen (Landkreis Sudwestpfalz 0,7 %, Landkreis Kusel 0,8 %, Landkreis Kai-
serslautern 1,1 %) und mit Ausnahme der kreisfreien Stadt Pirmasens (-0,2 %) in den kreisfreien Stad-
ten Zweibrticken um 0,7 % und Kaiserslautern um 1,1 % weiter zugenommen. In der Region Westpfalz
sind damit insgesamt 391.002 Kraftfahrzeuge zugelassen, davon 329.188 Pkw (84,2 % der Kraftfahr-
zeuge insgesamt). Die Pkw-Dichte (Personenkraftwagen je 1.000 Einwohner) in der Region schwankt
in den kreisfreien Stadten zwischen 534 in Kaiserslautern und 613 in Zweibrtcken (Pirmasens 574). In
den Landkreisen ist die Pkw-Dichte im Landkreis Stuidwestpfalz mit 639 am hdchsten (auch landesweit),
mit 603 im Landkreis Kaiserslautern am niedrigsten (Landkreis Kusel 627, Donnersbergkreis 611).
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Tab. 2: Kraftfahrzeugbestand zum 01.01.2006

Verande-
insgesamt | rung zum
Gebietskorperschaft Vorjahr Eels0nealiaten
insgesamt Pkw-Dichte
Anzahl % Anzahl A”Z"’!h' 20 LIS
Einwohner
KS Kaiserslautern 61.313 11 52.982 534
KS Pirmasens 28.590 -0,2 25.055 574
KS Zweibriicken 25.133 0,7 21.772 613
LK Donnersbergkreis | 59.419 -0,2 48.483 611
LK Kaiserslautern 78.639 11 66.096 603
LK Kusel 58.028 0,8 48.372 627
LK Siidwestpfalz 79.880 0,7 66.428 639
Region Westpfalz 391.002 0,7 329.188 604
Rheinland-Pfalz 2.934.273 0,8 | 2.427.464 598

Quelle: Stat. Landesamt Rheinland-Pfalz

Die Zahl der zugelassenen Kraftfahrzeuge nahm in Rheinland-Pfalz um 0,8 % und in der Region West-
pfalz um 0,7 % gegentber 2005 weiter zu. In der kreisfreien Stadt Pirmasens und im Donnersbergkreis
waren geringe Ruckgange von - 0,2 % zu verzeichnen.

Rheinland-Pfalz ist eines der Bundeslander mit der hdchsten Pkw-Dichte. Auf 1.000 Einwohner kamen
zu Beginn des Jahres 2006 598 Personenkraftwagen. Damit lag Rheinland-Pfalz hinter dem Saarland
(611 Pkw je 1.000 Einwohner) und Bayern (604 Pkw je 1.000 Einwohner) an dritter Stelle (Bundes-
durchschnitt: 559 Pkw/1.000 Einwohner).
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Abb. 2:
Pkw-Dichte 2006
660
640
620 —
600 - m
Anzahl/ 580
1.000 Einw. 560 +
540 -
520 -
500 -
480 ‘ ‘
X2 N
AN 6125\ & & & & & Q\'§’
'b’o & R4 O \’39 © "o& G}Q 4
Lo F LI S
X FE & &S
o 5 < > S &
& A
V
Quelle: Stat. Landesamt Rheinland-Pfalz © PGW 02/2007
Abb. 3:
Veranderung der Pkw-Dichte
2006 gegeniiber 1996 in Prozent
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Zwischen 1996 und 2006 sind die Verénderungen der Pkw-Dichte am deutlichsten in der kreisfreien
Stadt Zweibriicken und in den Landkreisen Kusel und Studwestpfalz. Dahinter folgen der Landkreis
Kaiserslautern und die kreisfreie Stadt Kaiserslautern. In der kreisfreien Stadt Pirmasens und im Land-
kreis Donnersbergkreis fiel die Zunahme demgegeniber geringer aus.
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StraRen des Uberdrtlichen Verkehrs
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Rheinland-Pfalz ist mit 93 km Stral3en des tberértlichen Verkehrs je 100 km? Flache eines der Bundes-
lander mit dem dichtesten StraRennetz des (berdrtlichen Verkehrs. Die beiden kreisfreien Stadte Pir-
masens und Zweibriicken liegen deutlich ber dem Landesdurchschnitt, der Landkreis Kusel knapp
unter dem Landeswert. Es folgen die kreisfreie Stadt Kaiserslautern und die Landkreise Donners-
bergkreis und Kusel. Mit rd. 74 km Lange ist die Stralendichte im Landkreis Stidwestpfalz mit hohem
Anteil an Landes- und Kreisstraen von allen Gebietskorperschaften der Westpfalz am niedrigsten. Die
Stral3endichte in der Region ist mit rd. 85 km je 100 km? Fl&che unter dem Landeswert.

Tab. 3: Lange des klassifizierten StraBennetzes (StraRen des tberortlichen Verkehrs)

davon
Gebietskorperschaft insgesamt StralRendichte
Bundesautg: BundesstralRen | Landesstralien | Kreisstralien
bahnen
1 2
km km km km km km je ..100 km
Flache
KS Kaiserslautern 126,1 16,8 27,4 44,6 37,3 90,3
KS Pirmasens 63,8 0,7 10,5 26,9 25,7 104,0
KS Zweibriicken 83,2 8,4 5,3 38,6 30,9 117,8
LK Donnersbergkreis 567,9 315 64,0 2694 203,0 88,0
LK Kaiserslautern 549,0 50,4 55,0 265,6 178,0 85,8
LK Kusel 525,1 19,7 100,5 201,1 203,8 91,6
LK Sidwestpfalz 706,8 325 67,9 347,1 259,3 74,1
Region Westpfalz 2.621,9 160,0 330,6 1.193,3 938,0 85,01
Rheinland-Pfalz 18.471,9 871,6 2.959,3 7.219,7 7.421,3 93,0

Quelle: Stat. Landesamt Rheinland-Pfalz
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Flacheninanspruchnahme fiir Verkehrszwecke

In der Region Westpfalz nahm der Anteil der Verkehrsfldchen an der Bodenflache im Zeitraum 1995-
2005 mit Ausnahme der Stadt Pirmasens in allen Gebietskorperschaften der Region zu; dort reduzierte
sich die statistisch nachgewiesene Verkehrsflache zwischen 1996 und 2000 um 25 ha. Die Anteile lie-
gen in den kreisfreien Stadten durchweg hoher als in den Landkreisen und hier auch Uber dem Lan-
desdurchschnitt. Der Anteil der Verkehrsflachen an der Bodenflache in der Region insgesamt liegt aber
immer noch unter dem Landesdurchschnitt.

Abb. 4:

Verkehrsflachenanteile
Vergleich 1995 zu 2005

Prozent

5 @ 1995
m 2005

Quelle: Stat. Landesamt Rheinland-Pfalz © PGW 02/2007
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Verkehrsverbund und Rheinland-Pfalz-Takt

Zum 01. Juni 2006 wurde die Integration des Westpfalz Verkehrsverbundes in den Verkehrsverbund
Rhein-Neckar vollzogen. Die gesamte Westpfalz gehort jetzt zum Verkehrsverbund Rhein-Neckar, der
sich damit bis an die Grenze zum Saarland ausdehnt. Damit wurden auch auf tariflicher Seite giinstige
Voraussetzungen fiir die Benutzung des OPNV fiir weite Teile der Region Westpfalz geschaffen.

Mit der Verlangerung der S-Bahn (iber Kaiserslautern hinaus bis Homburg/Saar zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2006 entféllt das Umsteigen in Kaiserslautern Hbf. Die Gesamtkosten flir den rheinland-
pfélzischen Streckenanteil wurden von der Deutschen Bahn AG mit 15,5 Millionen Euro veranschlagt.
Das Land stellt davon 3,2 Millionen Euro zur Verfiigung. Nicht nur die Gebietskérperschaften an der
Strecke, sondern alle im Gebiet des ehemaligen Westpfalz-Verkehrsverbundes liegenden Landkreise
und kreisfreien Stadte haben einen finanziellen Beitrag dazu geleistet. Mit einem VRN-Ticket kann man
kiinftig mit der S-Bahn ohne umzusteigen von/bis Osterburken oder Homburg durch 3 Bundeslénder
fahren.

Die Erweiterung der S-Bahn bringt nun immerhin 14 S-Bahn-Direktverbindungen von Homburg nach
Ludwigshafen, Mannheim und Heidelberg. Allerdings fahren die S-Bahn-Zlige damit noch nicht einmal
stundlich. Dies liegt vor allem daran, dass angesichts der vom Bund gekiirzten Mittel fiir den regionalen
Schienenverkehr die Bestellung zusétzlicher Ziige kaum maoglich war und der stiindliche Grundtakt auf
dem Abschnitt Kaiserslautern-Homburg von den Regional-Express-Ziigen (RE) ins Saarland gebildet
wird. Mit dem Doppelsystem aus S-Bahn und RE wird der Tatsache Rechnung getragen, dass die
Westpfalz teilweise in Richtung Vorderpfalz, teilweise in Richtung Saarland orientiert ist. Zwischen Kai-
serslautern und Homburg fahren somit meist zwei Regionalziige pro Stunde und Richtung. Auf dem
Abschnitt Kaiserslautern-Landstuhl sind es sogar drei, weil hier zusétzlich auch noch die Transregio-
Zige nach Kusel verkehren.

Durch das Haushaltsbegleitgesetz des Bundes 2006 ist das Regionalisierungsgesetz und damit die
finanziellen Rahmenbedingungen geandert worden. Danach stehen Rheinland-Pfalz im Jahr 2007 rund
29,3 Millionen Euro und im Jahr 2008 rund 36,9 Millionen Euro weniger fiir den OPNV/SPNV zur Ver-
fligung als bisher eingeplant. Im Zeitraum von 2005 bis 2010 fehlen insgesamt 147,3 Millionen Euro.
Das Land gleicht im Jahr 2007 einen Anteil von 21,8 Millionen Euro und im Jahr 2008 von 25,9 Millio-
nen Uber den Landeshaushalt aus. Die beiden SPNV-Zweckverbande erbringen einen Einsparbeitrag
von 7,5 Millionen Euro im Jahr 2007, von 11 Millionen im Jahr 2008 und von 12 Millionen Euro in den
Folgejahren.

Zwar wird durch die Umsetzung der Einsparbeitrage und Uberpriifung des SPNV-Angebotes der Rhein-
land-Pfalz-Takt in seiner Netz- und Breitenwirkung nicht eingeschrankt. So steht die Aufrechterhaltung
des Verkehrsangebots an allen Wochentagen nicht in Frage. Uberpriift werden vor allem Ziige mit sehr
schwacher Nachfrage, die in Tagesrandlage oder zusétzlich zu den Taktangeboten fahren. Dariiber
hinaus wird im Einzelfall die konzeptionelle Fortentwicklung des Angebots gepriift.

Die Verbandsversammlung des Zweckverbands SPNV Rheinland-Pfalz Siid hat im Dezember (iber die
Einsparkonzeption entschieden. Die vorgesehenen Fahrplandnderungen missen noch mit den Ver-
kehrsunternehmen abgestimmt werden und sollen mit dem Jahresfahrplan 2008 ab Dezember 2007
umgesetzt werden.

Eine der Anderungen wird voraussichtlich der Wegfall der umsteigefreien Verbindungen Kusel-
Kaiserslautern an Sonn- und Feiertagen sein. Hier muss dann in Landstuhl in die parallel verkehrende
S-Bahn umgestiegen werden, um in Richtung Kaiserslautern zu fahren.
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Abb. 5:
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Streckenbelastungen/Fahrgastzahlen im Schienenpersonennahverkehr

In Rheinland-Pfalz ist die Zahl der Reisendenkilometer * je Woche im Jahr 2005 (30,2 Mio.) im Ver-
gleich zum Vorjahr (2004:28,9 Mio.) um 4,4% angestiegen. Die Aufwartsentwicklung des Vorjahres
(+5%) setzte sich damit fort.

Abb. 6: Streckenbelastungen im Schienenpersonennahverkehr 2005 (Ausschnitt)

L0.0Uy | AIZEV .
Lauterecken
[

: Grunstadt

Kusel "oy an
o -
Bad
Durkheim

o . - - . \

- . ' 47.700

’20'600 ' Kaisers-
/ lautern )

Neustadt ==
® . ; '
Sicken @ -l

Pirmasens Landau
i ZD% Reisende pro Woche  Bad Berg- 296

Quelle: Landesbetrieb Stralen und Verkehr Rheinland-Pfalz (LSV)

Die Abbildung zeigt die groRe Bedeutung der S-Bahn Homburg — Kaiserslautern —Neustadt — Ludwigs-
hafen - als Ruckgrat des Nahverkehrs auf der Schiene. Die Entwicklung der streckenbezogenen Fahr-
gastzahlen 2 in der Westpfalz an Werktagen (Mo-Fr) in den Jahren 2004 und 2005 im Vergleich ist den
folgenden Diagrammen zu entnehmen.

* Reisendenkiliometer: Die in Personen- oder Reisendenkilometer gemessene Beforderungsleistung wird durch Multiplikation der Anzahl der Fahrgéste mit
den von ihnen zurtickgelegten Kilometern (Fahrweiten) errechnet.

2 Fahrgastzahlen: Unter Fahrgastzahlen ist die Anzahl der Reisenden je Streckenabschnitt von Montag bis Freitag zu verstehen.
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Abb. 7: Fahrgastzahlen in der Westpfalz 2005/2004 im Vergleich
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Reaktivierung und Erhaltung von Schienenstrecken und Bahntrassen

Reaktivierung der Schienenstrecke Zweibriicken-Homburg

Eine im Friihjahr 2006 vorgelegte Nutzen-Kosten-Untersuchung der Schienenstrecke Homburg-
Zweibriicken kommt zum Ergebnis, dass eine Reaktivierung bei einer Bedienung mit der S-Bahn im 60-
min-Takt volkswirtschaftlich sinnvoll ist. Die Verbindung wiirde sich mit taglich 680 Reisenden rentieren.
Eine Einbeziehung der Entwicklung im Bereich DOZ/Flughafen Zweibriicken wiirde zu einer weiteren
Verbesserung des Nutzen-Kosten-Indikators fiihren.

Das Land Rheinland-Pfalz hélt sich zwar die Optionen fiir eine S-Bahn-Verhindung zwischen Homburg
und Zweibriicken offen, aber in den néchsten flinf bis zehn Jahren sei an eine Realisierung nicht zu
denken. Das wurde im Wirtschafts- und Verkehrssausschuss des Landtages deutlich. Der Ausbau wiir-
de 11,5 Millionen Euro kosten. Mit zunehmender Dauer der Stillegung steigt der Investitionsbedarf. Die
Griinde fur den vorlaufigen Verzicht liegen in der fehlenden Investitionshereitschaft des Saarlandes, auf
dessen Gebiet der gréfite Teil der Strecke liegt, und in der Kiirzung der Regionalisierungsmittel.

Gefahr droht aber auch von anderer Seite. Geplant ist eine Umgehung flir die Homburger Stadtteile
Eindd und Schwarzenacker im Zuge der B 423. Die bisherige Planung sieht vor, fiir die Umgehung
einen Teil der voriibergehend stillgelegten Bahntrasse Zweibriicken-Homburg durch hohengleiche
Kreuzung zu opfern.

Die Realisierung der UmgehungsstraB3e sollte durch die mégliche Reaktivierung des Bahnbetriebs oder
die héheren Kosten fiir eine Uberquerung der Bahnstrecke nicht in Frage gestellt werden. Die Bahn-
strecke ist aber im Rahmen der Planfeststellung durch eine héhenfreie Kreuzung zu beriicksichtigen.

Damit bleibt die Option einer spateren Reaktivierung und so die Verbesserung der Erreichbarkeit im
stidwestlichen Teilraum der Region erhalten. Die zunehmende Bedeutung des Flughafens Zweibriicken
macht die bessere OPNV-Anbindung (siehe die geplante Schienenanbindung des Flughafens Frank-
furt-Hahn) vielleicht schon in kiirzeren Zeitrdumen erforderlich.

Erhaltung Wieslauterstrecke

Die Verbandsgemeinde Dahner Felsenland hatte die Bahnstrecke im Mai 1997 zum symbolischen
Preis von einer D-Mark Gbernommen. In den vergangenen zehn Jahren hat die Verbandsgemeinde mit
offentlichen Zuschiissen insgesamt 669.000 Euro in die Bahnstrecke gesteckt, davon 220.000 Euro als
Eigenanteil. Bei den jéhrlichen Unterhaltungskosten bestand durch die Streckenentschadigung (2,71
Euro pro gefahrenem Kilometer) eine Unterdeckung von 21.000 Euro.

Zwischenzeitlich versuchte die VG die Strecke stillzulegen und das Gelénde der Bahntrasse in Dahn
der Stadt fir eine Entlastungsstrale zur Verfligung zu stellen. Auf die vor einer Stilllegung gem. § 11
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes erforderliche Ausschreibung zum Weiterbetrieb der Strecke hat-
ten allerdings drei Eisenbahninfrastrukturunternehmen Interesse bekundet, den Betrieb auf der Stre-
cke in 2007 zu Ubernehmen.

Das rheinland-pfalzische Wirtschaftsministerium hatte der Verbandsgemeinde Dahner Felsenland zum
Jahresende 2006 mitgeteilt, dass der Betrieb vorlaufig durch die Kuckuckshahnel GmbH weiterlaufe.
Die Verhandlungen zwischen dem Schienenzweckverband in Kaiserslautern und den interessierten
Unternehmen laufen noch.
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Abb. 8:

Regionaler Raumordnungsplan Westpfalz 2004
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Erhaltung Bachbahntrasse/City-Bahn

Keine weiteren Fortschritte haben sich beim Ziel der Realisierung der sog. City-Bahn/Bachbahn erge-
ben, mit der die stadtregionale Erreichbarkeit im Bereich des Oberzentrums Kaiserslautern verbessert
werden wirde. Unter diesem Begriff ist die Reaktivierung der Schienenverbindung Weilerbach — Otter-
bach und deren Weiterflinrung tiber den Haltepunkt Kaiserslautern-West zum Rathaus Kaiserslautern
zu verstehen. Dadurch kann die Anbindung der funktional eng mit dem Oberzentrum Kaiserslautern
verkniipften Gemeinden entlang der Bach- und Lautertalbahn wesentlich attraktiver werden. Das Pro-
jekt ist auch Bestandteil des Regionalen Entwicklungskonzepts Westpfalz.

Die Reaktivierung der Bachbahn ist sowohl volkswirtschaftlich als auch betriebswirtschatftlich sinnvoll,
die Nutzen-Kosten-Analyse ergab fir die GesamtmaRnahme einen Faktor von 0,9 in der 1. Ausbaustu-
fe und bis 3,2 in der 2. Ausbau- und Betriebsstufe, die technische Machbarkeitsstudie (unter eisen-
bahnrechtlichen, stadtebaulichen und technischen Aspekten umsetzbar) belegt die Realisierbarkeit.
Vorrangig ist die Trasse vor einer Nutzung zu sichern, die eine spétere Reaktivierung verhindert.

Ramsen-Eiswoog-Enkenbach
Auch hier ist vorrangig die Trasse vor einer Nutzung zu sichern, die eine Reaktivierung verhindert.
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StraRenverkehr: Bauvorhaben und Planungen

Abb.9:

Regionaler Raumordnungsplan Westpfalz 2004
Funktionales Straliennetz
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Bundesverkehrswegeplan 2003

Der vom Bundeskabinett am 02. Juli 2003 beschlossene Bundesverkehrswegeplan (BVWP) ist ein
Investitionsrahmenplan und Planungsinstrument, jedoch kein Finanzierungsplan oder —programm. Das
Finanzvolumen flr den Zeitraum 2001-2015 fir die drei Verkehrstréager Schiene, StraRe und Wasser-
stralRe betragt 150 Milliarden Euro. Mit einer dariiber hinausgehenden Planungsreserve wird die Mdg-
lichkeit geschaffen, Vorhaben zu planen, die erst nach 2015 finanziert werden sollen, aber dann vorge-
zogen werden kdnnen, wenn es bei anderen Vorhaben zu Verzdgerungen bei der Realisierung kommt.

Auf die Erhaltung der Bestandnetze entfallen rund 83 Milliarden Euro. Der Anteil fiir die Erhaltungsin-
vestitionen an dem Gesamtinvestitionsvolumen steigt gegentiber dem BVWP '92 von 46 auf nahezu
56 Prozent. Fur den Neu- und Ausbau der Schienenwege des Bundes, der Bundesfernstral3en und der
Bundeswasserstralien sind rund 66 Milliarden Euro (ohne Planungsreserve) vorgesehen.

Der BVWP 2003 unterscheidet sich vom Vorgéanger BVWP 1992 insbesondere durch die Anwendung
einer modernisierten Bewertungsmethodik. Neben der Bewertung nach der aktualisierten Nutzen-
Kosten-Analyse wurden alle Vorhaben umwelt- und naturschutzfachlich untersucht und hinsichtlich
ihrer dkologischen Risiken eingestuft. Darliber hinaus wurde die raumstrukturelle Bedeutung der Vor-
haben in einer Raumwirksamkeitsanalyse umfassender als friiher ermittelt. Die Prioritaten (Dringlichkei-
ten) flir die Aufnahme bewerteter Vorhaben in den BVWP 2003 ergeben sich prinzipiell aus dem Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis, aus netzkonzeptionellen Uberlegungen, aus den Planungsstanden und dem im
Geltungszeitraum voraussichtlich verfugbaren Investitionsrahmen. Innerhalb der Dringlichkeitsstufen
"Vordringlicher Bedarf" (VB) und "Weiterer Bedarf" (WB) gibt es unterschiedliche Kategorien.

Tab. 4:
Bundesverkehrswegeplan 2003 - Projekte in der Region Westpfalz
\Vordringlicher
Bedarf
_ Lange Investitions-
Stralle Bezeichnung Bautyp (km) kosten Bqnd
ab 2003 (Mio.€)
Laufende und fest disponierte Vorhaben
A 63 AS Sembach - AS Kaiserslautern/O 04KB | 9,8 21,9
B 10 AS Pirmasens - Fehrbach 24KK | 31 7,7
B 10 AS B 270 - Haseneck 24KK 18 18,8
B 10 Haseneck - Waldfriedhof 24KK | 12 2,6
B 10 Wallmersbach - Hinterweidenthal 24KK | 38 38,9
B 37 OU Hochspeyer 02KK 44 135
B 270 OU Wolfstein 02KK 1,7 78
25,8 1112
Neue Vorhaben
A 6 AS Kaiserslautern/W - AS Kaiserslautern/O 46KB | 75 62,8
B 10 Fehrbach - AS B 270 24KK 15 19
B 10 Minchweiler - Wallmershach 24KK | 29 20,3
B 47 OU Eisenberg 02KK 3,1 6,8
B 48 OU Enkenbach-Alsenborn 02KK | 0,6 51
B 270 OU Olsbriicken 02KK | 23 8,6
17,9 122,6
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Bundesverkehrswegeplan 2003 - Projekte in der Region Westpfalz
\Vordringlicher
Bedarf
_ Lange Investitions-
Stralle Bezeichnung Bautyp (km) kosten Bqnd
ab 2003 (Mio.€)

Neue Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag fiir VB
B 48 OU Imsweiler 02KK | 1,7 10,7
Weiterer Bedarf
Neue Vorhaben mit Planungsrecht (WB*)
B 10 Hinterweidenthal - Rinnthal 24KK 14 118,1
B 427 OU Hinterweidenthal 02KK 1 18,4

15 136,5
Neue Vorhaben
A 6 Landesgrenze SL/RP - AK Landstuhl 46KB | 125 74,8
A 6 AK Landstuhl - Kaiserslautern/W 46KB | 135 72,3
A 6 AD Kaiserslautern/O - AS Griinstadt 46KB 31 122,7
A 62 AS Pirmasens - AS Bann 24KB | 194 419
B 270 OU Hirschhorn 02KK | 25 9,2
B 270 OU Katzweiler 02KK 4 14,7
B 427 OU Busenberg 02KK | 44 16,2

87,3 351,8
Neue Vorhaben mit festgestelltem hohem 6kologischen Risiko
B 48 OU Mannweiler-Coelln 02KK | 14 52
B 48 OU Dielkirchen-Steingruben 02KK | 28 10,4
B 48 OU Steckweiler 02KK | 15 5,6

5,7 21,2

Erlauterung Bautyp:
02/24/46 Anzahl der Fahrstreifen (1. Ziffer: heute, 2. Ziffer: zukiinftig)

KKI/KB Seitenstreifen (1. Buchstabe heute, 2. Buchstabe zukiinftig; K=kein, B= beidseitig)
Quelle: Bundesverkehrswegeplan 2003. Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (Hrsg.), Berlin 2003.

Im Internet unter : www.bmvbs.de/Anlage/original-15944/Bundesverkehrswege-plan-2003-Beschluss-der-Bundesregierung-vom-02.-Juli-2003.pdf,
die die Bundesfernstralien in Rheinland-Pfalz betreffende Anlage unter www.bmvbs.de/Anlage/original_15935/Rheinland-Pfalz.pdf

Der Bundesverkehrswegeplan war zugleich die Grundlage der beiden Entwirfe des Ersten Gesetzes
zur Anderung des Bundesschienenwegeausbaugesetzes sowie des Finften Gesetzes zur Anderung
des FernstralRenaushaugesetzes mit den jeweils als Anlage enthaltenen Bedarfsplanen flir die Schie-
nenwege des Bundes bzw. firr die Bundesfernstra3en.

Das Erste Gesetz zur Anderung des Bundesschienenwegeaushaugesetzes trat am 22. September
2004 in Kraft, das Funfte Gesetz zur Anderung des FernstraRenausbaugesetzes am 16. Oktober 2004.



22 WESTPFALZ-INFORMATIONEN Nr. 123 (02/2007)

Investitionsrahmenplan 2006 - Teil Bundesfernstralien

Das Bundesministerium flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) hat im Oktober 2006 erstmals
einen Investitionsrahmenplan fiir den Zeitraum 2006-2010 vorgelegt. Bei der Entscheidung Gber die
Prioritaten 2006 bis 2010 zeichnen sich die folgenden Investitionsschwerpunkte ab: Starkung von Er-
halt und Modernisierung der Bestandsnetze. Mit 25 Milliarden Euro werden nahezu zwei Drittel der
Investitionsmittel von 2006 bis 2010 auf Ersatz- und Erhaltungsmanahmen der Bestandsnetze von
Schiene, StraRe und Wasserstra3e konzentriert.

AuRerdem sollen laufende Vorhaben ziigig fertig gestellt werden. Im Rahmen des Aus- und Neubaus
hat die ziigige Weiterfuhrung und Fertigstellung der in Bau befindlichen Vorhaben Vorrang vor Neube-
ginnen.

Fir die Region Westpfalz sind folgende Projekte im Investitionsrahmenplan aufgelistet:

e Die 6-streifige Erweiterung der A 6 zwischen AS Kaiserslautern-West und AD Kaiserslautern-
Ost. Fir die Erweiterung der 6,2 km langen Strecke sind 63,0 Mio.€ veranschlagt. Das Vorha-
ben befindet sich in der Planfeststellung.

e Die 4-streifige Erweiterung der B 10 bei Pirmasens im Abschnitt Haseneck-Waldfriedhof. Fur
die im Bau befindliche Strecke von 1,2 km sind 3,2 Mio.€ eingeplant.

o Die 4-streifige Erweiterung der B 10 bei Pirmasens zwischen Fehrbach (K1) und der AS B 270.
Fir die im Bau befindliche Erweiterung auf einer Lange von 1,5 km sind 10,9 Mio.€ vorgese-
hen.

e Der 2-streifige Neubau der Ortsumgehung Hochspeyer im Zuge der B 37 wird fortgefthrt. Fir
die 4,4 km lange Strecke sind weitere 5,5 Mio.€ als Finanzbedarf eingestellt.

e Der 2-streifige Neubau der Ortsumgehung Eisenberg ist im Bau. Fir den 3,1 km langen Ab-
schnitt sind weitere 5,0 Mio.€ eingeplant.

e Die 4-streifige Erweiterung der B10 bei Pirmasens zwischen AS B 270 und Haseneck befindet
sich in der Planfeststellung. Fir die 1,8 km sind 19,6 Mio.€ vorgesehen.

e Fir den 2-streifigen Neubau der B 48 Ortsumgehung Enkenbach/Alsenborn mit einer Lange
von 0,7 km sind 5,1 Mio.€ veranschlagt. Das Vorhaben befindet sich in der Planfeststellung.

Fur diese Projekte in der Region Westpfalz sind als Finanzbedarf insgesamt 112,3 Mio.€ eingeplant.
Gemessen am Finanzbedarf des Investionsrahmenplans von insgesamt 1.164 Mio.€ fiir Rheinland-
Pfalz entspricht dieser Bedarf damit einem Anteil von fast 10 %.

An Investitionen in die Bundesschienenwege mit Bedeutung fiir die Region ist als laufendes und fest
disponiertes Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs Schiene die Ausbaustrecke Ludwigshafen —
Saarbriicken (zusammen mit Kehl — Appenweier) mit Investitionskosten von 2001-2015 von 332,9 Mio.
€ eingeplant.

3

Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Investitionsrahmenplan (IRP) von 2006 bis 2010 fiir die Verkehrsinfrastruktur
des Bundes. Berlin 2006. Im Internet: www.bmvbs.de/Anlage/original_981907/Investitions-rahmenplan-2006-2010.pdf bzw. die Projektliste des Investiti-
onsrrahmenplans unter www.bmvbs.de/Anlage/original_981908/Projektliste-Investitions-rahmenplan-2006-2010.pdf.
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Landesverkehrsprogramm Rheinland-Pfalz 2000

Das Landesverkehrsprogramm Rheinland-Pfalz aus dem Jahr 2000 ist weiterhin Richtschnur des politi-
schen Handelns. Hier sind folgende MaRnahmen als geplant benannt:*

B 10 Ausbau Pirmasens - Wilgartswiesen

B 37 Ortsumfahrung Hochspeyer (im Bau)

B 47 Ortsumfahrung Eisenberg

B 48 Ortsumfahrung Enkenbach

B48  Ortsumfahrung Imsweiler

B 270  Ortsumfahrungen Wolfstein (inzwischen realisiert)

B 270  Ortsumfahrung Otterbach

B 427  Ortsumfahrung Hinterweidenthal

B 427  Ortsumfahrung Dahn

L 356  Ortsumfahrung Ramstein-Miesenbach

L 367  Ausbau Abschnitt Anschlussstelle Kaiserslautern-West (A6) — Industriegebiet Kaiserslautern

L600  Sudumfahrung Pirmasens

L 700  Neubau Abschnitt Anschlussstelle Contwig (A8) — Flughafen Zweibriicken — Hornbach — An-
schluss D35A in Richtung Bitche (inzwischen realisiert)

Zum aktuellen (Landes-)StraRenbauprogramm als Bestandteil des Haushaltsplanes des Landes fiir
2007/2008 lagen keine Angaben vor.

GroRRrdumiges Radwegenetz

Im Jahr 2003 wurde vom Landesbetrieb Straflen und Verkehr Rheinland-Pfalz (seit 01.01.2007 Lan-
desbetrieb Mobilitét) eine weitere Fortschreibung des GrofSraumigen Radwegenetzes abgeschlossen.
Durch den Landesbetrieb wurde gemeinsam mit allen Kreisverwaltungen und kreisfreien Stédten die
Aktualitat des Konzeptes geprift und ergénzt bzw. modifiziert. In den Prozess eingebunden waren
dariber hinaus die Planungsgemeinschaften sowie die Struktur- und Genehmigungsdirektionen als
obere Landesplanungs- und Landespflegebehdrden sowie der ADFC-Landesverband. Ergebnis ist eine
komplette Uberarbeitung des 1979 erstmals konzipierten und 1987 bzw, 1994 bereits zweimal fortge-
schriebenen Planungswerkes.

Im Jahr 2005 wuchs das Radwegenetz an Bundes-, Landes- und Kreisstral3en in Rheinland-Pfalz um
36 km auf Gber 1.600 km. Eine besondere Rolle beim Aushau des Radwegenetzes spielen die samtlich
aulRerhalb der Region Westpfalz liegenden acht Radfernwege in den grof3en Flusstélern des Landes.
Mit dem Kreisgrenzen Uberschreitenden Alsenztal-Radweg verfligt die Region aber (iber eine von lan-
desweit zehn sog. ,Premium-Routen®, die sich durch qualitdtsgepriifte Mindestkriterien auszeichnen.”
Eine Rheinland-Pfalz-weit einheitliche Beschilderung ist derzeit im Gange.

4
Quelle: Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau (Hrsg.):
Landesverkehrsprogramm Rheinland-Pfalz 2000. Mainz 2000, Download tiber www.mwvlw.rlp.de

Fir 2007 ist am 17.05.07 die Aktion "Treffpunkt Alsenztal" zwischen Miinchweiler und Alsenz organisiert, naheres unter: www.radwanderland.de
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Aber auch im Netz der groRraumigen und regionalen Verbindungen im Bereich der Westpfalz wurden
in den zurlickliegenden Jahren punktuelle Verbesserungen und AusbaumalRnahmen vorgenommen
(beispielhafte Auflistung ohne Anspruch auf Vollstandigkeit):

GroRRraumiges Radwegenetz

2004  Schwarzbachtal (VG Thaleischweiler-Froschen) vom Schwimmbad Biebermiihle bis
Rieschweiler-Mihlbach parallel zur L 477 (11 km)

2005  Verlangerung Alsenztal-Radwanderweg von Miinchweiler bis zur Alsenz-Quelle beim Freibad
Enkenbach-Alsenborn
Hinterweidenthal-Hauenstein (4,2 km)
Landstuhl-Hauptstuhl parallel zur L 395 (2,8 km)

Regionale Netzergédnzungen
2004  Heltersherg-Johanniskreuz parallel zur L 499 (10 km)

2006  Schneckenhausen-Schallodenbach parallel zur L 382 (1,8 km)

Neben punktuellen Liickenschliissen wird es in den kommenden Jahren darum gehen, trotz beschrank-
ter finanzieller Mdglichkeiten die fehlenden Radwegeverbindungen in allen Teilrdumen der Region zu
schaffen. Ein zusammenhéngendes groRrdumiges Radwegenetz mit regionalen Netzergédnzungen
dient nicht nur dem umweltfreundlichen Nahverkehr, sondern dariiber hinaus dem Fahrradtourismus.

Abb. 10: Groliraumiges Radwegenetz (verkleinerter Ausschnitt)

Die Gesamtkarte ist im Internet verfiigbar unter http://www.radwanderland.de/pdf/radwegenetz_neu.pdf .

(hif)



Planungsgemeinschaft Westpfalz, Raumordnung und Regionalentwicklung: Wer wir sind und was wir tun.

Inhalt und Aufgaben der Raumordnung allgemein

Der Mensch beansprucht Raum und verandert ihn. Dazu tragen vielfaltige Entwicklungen in den Bereichen Wohnen,
Arbeiten, Versorgen, Erholen und Kommunizieren bei. Die Raumordnung hat generell die Aufgabe, diese
Raumanspriiche sowie deren Verénderung mit den vorhandenen natirlichen Ressourcen unter Berlicksichtigung der
wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Erfordernisse abzustimmen (Prinzip der Nachhaltigkeit) und wertgleiche
Lebenshedingungen fiir die Bevolkerung zu gestalten (Prinzip der Gleichwertigkeit).

Raumordnung in Rheinland-Pfalz

Die fiir die Raumordnung in Rheinland-Pfalz mafigebenden Ziele finden sich auf Landesebene im Landesentwicklungs-
programm (LEP) und auf der Ebene der Planungsregionen in den Regionalen Raumordnungsplénen (ROP). Der ROP
ist dabei die Nahtstelle zwischen ortlicher und dberortlicher Planung; hier erfolgt sowohl die konkretisierende
Ausarbeitung von Zielen und Grundsatzen der Raumordnung fiir das Gebiet der Gesamtregion als auch die Abstimmung
zwischen dieser zusammenfassenden, koordinierenden und langfristig angelegten Planung mit der Bauleitplanung
(Flachennutzungs- und Bebauungsplan) der Kommunen.

Zustandig fir Raumordnung und Regionalentwicklung im Gebiet der jeweiligen Region sind die Planungsgemeinschaf-
ten — fur die Region Westpfalz die Planungsgemeinschaft Westpfalz (PGW). Mitglieder der PGW sind die kreisfreien
Stadte Kaiserslautern, Pirmasens und Zweibriicken, die Landkreise Donnersbergkreis, Kaiserslautern, Kusel und
Sudwestpfalz sowie Kammern und Verbéande (IHK, HWK, LWK, Gewerkschaften und Arbeitgeberverbénde).

Organisation der PGW Planungsgemeinschaft Westpfalz komerschaft des sffentlichen Rechis
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Seit Uber 40 Jahren zum Wohle der Region

Raumordnung und Regionalentwicklung werden in der Westpfalz bereits seit 40 Jahren erfolgreich betrieben.
Hauptaufgabe ist die Aufstelling und Fortschreibung des Regionalen Raumordnungsplans. Mit dem am 08.11.2004
verbindlich gewordenen ROP konnte der ROP aus dem Jahr 1990 und dessen Teilfortschreibung aus dem Jahr 1995
kontinuierlich, kreativ und innovativ weiterentwickelt werden. Mit dem neuen ROP ist es der PGW gelungen, einen sog.
schlanken Plan vorzulegen, einen Plan also, der sich auf seine Kernkompetenzen beschrankt und daher ein effektives
Instrument zur Beeinflussung der rédumlichen Entwicklung der Region darstellt. Die Kernkompetenzen sind die
Koordination von Raumnutzungen, der vorsorgende Schutz der raumgebundenen Ressourcen und die Gewéhrleistung
einer weitreichenden Planungs- und Investitionssicherheit. Daneben ist Raumordnung und Regionalentwicklung heute
gefordert, durch Erarbeitung von Entwicklungskonzeptionen und Umsetzung von Projekten ihren Beitrag zur Moderation
komplexer rdumlicher Entwicklungen zu leisten. So erstellt die PGW zusammen mit der Entwicklungsagentur (EA)
Rheinland-Pfalz mit Sitz an der TU Kaiserslautern im Rahmen der Erarbeitung der Westpfalz-Strategie z.Z. in einer
ersten Phase eine Stérken-Schwéchen- und Potenzialanalyse mit dem Ziel, zeitnah geeignete Projekte zu identifizieren,
die die Westpfalz insgesamt stérken und zur Vernetzung der Krafte der Region beitragen.



